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stanice a zastávky

morfologie trati

staničení sond - stávající km

kvalita do hloubky :                                                            roste

konstantní

klesá

 vodní režim                                Ic    nad      1,0             příznivý

nepříznivý

                                                Ic       <       0,7 velmi nepříznivý

                                0,7    <     Ic       <        1,0         

VN

NE

Ne

  NN

nebezpečně namrzavá

mírně namrzavá  -  namrzavá

namrzavost :                                                          nenamrzavá

výškových poměrů nové nivelety

báze nového štěrkového lože se zapracováním

Mn-Na

P

vzdálenost  mezi sondami  (m)

zdvihy nivelety (m)

kolej  č.1
ÚČELOVÝ    PODÉLNÝ    GEOTECHNICKÝ    PROFIL

o

C . den

mn

  = 400 při  mrazovém indexu I

minimální tloušťka štěrkodrti s ohledem na promrzání (m)

přípustná hloubka promrzání  zemní pláně  (m)

NÁVRH KONSTRUKCE PRAŽCOVÉHO PODLOŽÍ

 STAVEBNÍ OBJEKTY

20* odborný odhad únosnosti dle makroskopického popisu a dyn. penetracní zkoušky zemin zemní pláně

hloubka promrzání pražcového podloží hpr=0,90m

hladina podzemní vody  (m) (pod TK)

staničení (km)-nové 
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 nulová  úroveň sondy je  v  úrovni 

stávající úložné plochy pražců
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žst. Čáslav

 výpočtový modul přetvárnosti E
 návrhová rychlost         (km/h)

 TYP KONSTRUKCE, DÉLKA

 SKLADBA

 POZNÁMKA

 ZESÍLENÁ KONSTRUKCE - nový km

 MOST, PROPUSTEK, PŘEJEZD

27
6,5
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typ 6.1

ŠD.........0,30m

ZZVC..0,42m (po zhutnění)
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LEGENDA:

výron  vody v pražcovém 

Ostatní značky

Petrografické značky

Morfologie trati

KR

stávající geotextílie

podloží

nebo zvodnělá poloha

hladina podzemní vody 

škvára

kameny

kamenná rovnanina

jemnozrn.zeminy

štět

štěrk s příměsí

přejezd

štěrkodrť

štěrkopísek

štěrk znečištěný

zářez

terénu

v úrovni okolního

propustek

mírně znečištěný

štěrk hlinitý
G4

štěrk čistý nebo

násep

úroveň   zatěž.zkoušky

most

GT

beton

skalní podloží třídy R4

skalní podloží třídy R5

skalní podloží třídy R6

štěrk jílovitý
G5

písek špatně zrněný
S2

S3

jemnozrnné zeminy

písek s příměsí

písek hlinitý
S4

písek jílovitý
S5

F1

F6

F7

F2

F3

F4

F5

F8

hlína štěrkovitá

jíl štěrkovitý

hlína písčitá

jíl písčitý

střední plasticitou

jíl s nízkou a střední plasticitou

hlína s vysokou plasticitou

jíl s vysokou plasticitou

hlína s nízkou a 

Z

písek dobře zrněný
S1

štěrk dobře zrněný

štěrk špatně zrněný

tělesa železničního spodku

drcené kamenivo

štěrkodrť

minerální směs

zlepšení zeminy

Nové konstrukční vrstvy 

vápnem a cementem

KR

škv

Cb

štět

G3

šdt

šp

bet

R4

R5

R6

G1

G2

staničení (km)-stávající

Navržené typy konstrukcí

nový most

278,742

podchod

 dlouhodobě nestabilní problémový úsek

požadavek OŘ na sanaci pražcovéhop podloží

"blaťáky" - zjištěné při pochůzce 1.2016

280,52

umělé  stavby - evid. km

ŠD.........0,30m

ZZVC..0,42m (po zhutnění)

8

nový most

278,905

Z.1c Z.1cZ.1c Z.1c Z.1c

Z.1a-pro 

oba mosty

Z.1aZ.1a

Zesílené konstrukce 

Typ 3.1a    (sep. geotextilie, štěrkodrť 0/32 0,20m)

Typ 3.1b    (sep. geotextilie, štěrkodrť 0/32 0,25m)

Typ 3.1c    (sep. geotextilie, štěrkodrť 0/32 0,30m)

Typ 6.1      (zlepšení zeminy vápnem a cementem 0,42m, štěrkodrť 0/32 0,30m)

Typ 1         (bez konstrukčních vrstev, nové štěrkové lože + rošt)

Typ 6.2a    (mechanické zlepšení zeminy - ponechání stávajícího štěrkové lože s doplněním vhodné

  zeminy a pojiva (vápna+cement) tl.0,42m po zhutnění, štěrkodrť 0/32 0,30m)

Typ 6.2b    (mechanické zlepšení zeminy s doplněním výzisků ze štěrkového lože, tl. 0,35m , 

  štěrkodrť 0/32 0,20m)

Typ Z.1a cementová stabilizace štěrkodrti tl. 0,30m, štěrkodrť  fr.0/32mm tl.0,30m

Typ Z.1b cementová stabilizace štěrkodrti tl. 0,40m, štěrkodrť  fr.0/32mm tl.0,30m

Typ Z.1c cementová stabilizace štěrkodrti tl. 0,50m, štěrkodrť  fr.0/32mm tl.0,30m

Typ Z.1d cementová stabilizace štěrkodrti tl. 0,40m, štěrkodrť  fr.0/32mm tl.0,20m
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